
Od lat tysi¹ce kibiców chcia³oby
zobaczyæ kierowców wyœcigowych
wspó³zawodnicz¹cym na tym sa-
mym torze i sprzêcie. Wtedy ³atwiej
zdecydowaæ kto jeŸdzi najlepiej i
bêdzie ku temu okazja. Zbli¿aj¹cy
siê 24-godzinny wyœcig na Daytona
przyci¹gnie wielu mistrzów z li-
cznych serii wyœcigowych, którzy
do tej pory nie mieli szansy zmie-
rzyæ siê ze sob¹ na identycznych
niemal autach. Dobrze by³oby wie-

dzieæ kto z nich przekroczy pier-
wszy liniê mety a kto przegra. Czy
lepsi s¹ zawodnicy NASCAR, IRL,
Champ Car, wyœcigów szosowych
(road racing), a mo¿e kierowcy z
Europy.

Wielu z nich ju¿ zapozna³o siê z
pojazdami ubranych po raz pier-
wszy w opony marki Hoosier. W u-
bieg³y weekend w drugim dniu te-
stów w Daytona Beach jecha³o 55
aut z klasy prototypów, które poko-

na³y wspólnie 2,587 okr¹¿eñ
(9,209.72 mil). Najszybszy by³ Ka-
lifornijczyk Scott Pruett pokonuj¹-
cy tor o d³ugoœci 3.56 mili z czasem
1:47.654 (119.048 mph). Prowadzi³
on Target Chip Ganassi Lexus Riley
oznaczony numerem 03 (nie myliæ
z Gral¹ nr. 3). Chassis Riley czyli
ca³e auto Riley (bez silnika) jest w
tej chwili najlepsze ze wszystkich
startuj¹cych w klasie Daytona Pro-
totype. A silnik Lexusa okazuje siê
równie¿ znakomity i trudny do po-
konania przez napêdy GM, Po-
rsche, Forda czy BMW.

W tym sezonie nie bêdzie ³atwo
wygraæ prywatnym za³ogom. Wiele
zespo³ów tak jak ubieg³oroczny
zwyciêzca Chip Ganassi Racing
maj¹ bardzo grube ksi¹¿eczki cze-
kowe, tym bardziej, ¿e do rachun-
ków dok³ada siê sieæ sklepów Tar-
get i CompUSA. W aucie z logo
Target bêdzie jecha³ miêdzy innymi

mistrz IRL roku 2003 Scott Dixon,
kierowca IRL Darren Manning i za-
wodnik NASCAR Casey Mears.
Autem numer 01 zespo³u Ganassi
pojedzie Scott Pruett i Luis Diaz.
Pomo¿e im m³ody australijski kie-
rowca testowy Toyoty Formu³y 1
Ryan Briscoe. 

Mo¿na siê te¿ spodziewaæ mi-
strza roku 2002 Nextel Cup Tony
Stewarta. Zwyciêzca 2004 Rolex
24 na Daytona zespó³ Kodak Ea-
syShare Bell Motorsports na Po-
ntiac Doran z nr. 54 zatrudnia ca³¹
plejadê s³aw jak: mistrza CART
2003 Paula Tracy, syna by³ego mi-
strza Formu³y 1 Christiana Fittipal-
diego, Niemca Ralfa Kelleners i e-
tatowego Terry Borchellera.

W sumie a¿ 9 zawodników NA-
SCAR NEXTEL Cup ma zamiar
jechaæ w klasie Daytona Prototypes
od 3 do 6 lutego w Rolex 24 na to-
rze Daytona. Wœród pe³noetato-
wych zawodników NEXTEL Cup
znajduje siê mistrz sezonu 2004
Kurt Busch, Matt Kenseth, Greg
Biffle, Tony Stewart, Jimmie Joh-
nson, Christian Fittipaldi, Casey
Mears, Jamie McMurray i bracia
Bobby i Terry Labonte. Mistrzowie
NASCAR Cup Bobby i Terry La-

bonte pojad¹ wspólnie z kierowc¹
IRL IndyCar Series Bryanem Hert¹
i by³ym kierowc¹ Formu³y 1 Janem
Magnussen. Ponadto zobaczymy
te¿ takie nazwiska z innych dyscyp-
lin wyœcigowych jak: Dario Fran-
chitti, Buddy Rice, Scott Sharp, Ste-
fan Johansson, Boris Said i Wally
Dallenbach. Ponadto wróci 5-krot-
ny zwyciêzca z Daytony 24 hours
Hurley Haywood, Wayne Taylor,
Andy Wallace, Darren Law i Max
Papis. Dale Earnhardt Junior pe-
wnie ma nadal z³e wspomnienia
sprzed roku. Mimo, ¿e w NASCAR
nie opuszcza go szczêœcie, w Role-
xie o ma³o nie spali³ siê rok temu
gdy wybuch³ po¿ar w jego aucie.
Wyœcigi s¹ niebezpiecznym spor-
tem, jak widaæ na przyk³adzie jego
ojca, który zosta³ zabity na ostatnim
okr¹¿eniu wyœcigu NASCAR Day-
tona 500.

Polak znów w Daytona

Nasza wspólna historia wraz z
Darkiem Gral¹ zaczê³a siê od kon-
taktu z kierownictwem Ferrari
North America, które zapewni³o
nam wejœcie na tor w Montrealu w
roku 2002. Myœlê, ¿e to w³aœnie ar-
tyku³y w polskich gazetach nieco
zdopingowa³y bia³o-czerwonego
kierowcê do zdobycia 1 miejsca w
Ameryce Pó³nocnej w roku 2002.
Od tej pory na liœcie startowej poda-
wany jest on jako Polak i wszyscy
sympatycy wyœcigów Rolex znaj¹
ju¿ jego bia³o-czerwon¹ flagê na
aucie wyœcigowym.

Darek Grala mieszka na prze-
mian w Bostonie i Nowym Jorku.
Ukoñczy³ w roku 1996 w USA
szko³ê wyœcigow¹ Skip Barber Ra-
cing School. Jej absolwentami byli
te¿ dla przyk³adu Pablo Montoya,
Michael Andretti czy Brian Herta.
Od roku 1999 œciga siê w zawodach
profesjonalnych. W pierwszym
swoim sezonie na torze, Darek œci-
ga³ siê w serii Toyoty. S¹ to auta
sportowe tzn. z zakrytymi ko³ami (z

Polacy testuj¹ na Daytona

55 aut pokona³o wspólnie 2,587 okr¹¿eñ (9,209.72 mil). 40. letni Darek Grala, który przyjecha³ do USA w wieku 6
lat jest z zawodu in¿ynierem komputerowym. Mieszka w Bostonie i Nowym Jorku. Jego ojciec by³ murarzem i
st¹d nazwa jego zespo³u wyœcigowego brzmi¹ca "Cegwa Sport." (Cegwa bo w angielskim nie ma "³").

Czerwony Lexus/Fabcar nr. 3 Darka Grali na jednym z zakrêtów s³awnego toru Daytona.
G³ównym sponsorem zespo³u Cegwa Sport jest firma OZEXE.

Europa i sympatycy rajdów maj¹ obecnie Rajd Pary¿-Dakar. W Amery-
ce prawie nikt o tym nie mówi, tutaj licz¹ siê wyœcigi po asfalcie a nie
jazda po piaskach pustyni. Wyœcigi s¹ szybsze ale kto jest w nich naj-
lepszy? - Nie wiadomo, bo nie ma do tej pory takiego stylu "wolnej a-
merykanki" aby porównaæ zawodników wielu dyscyplin.
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8 stycznia 2005, Daytona Beach, Floryda - Podczas ostatniego weeken-
du w³aœciciel zespo³u Cegwa Sport Darek Grala testowa³ swojego Lexu-
sa Fabcar. Tego samego dnia s³ynny aktor Paul Newman wyszed³ bez
obra¿eñ gdy jego auto po wpadniêciu w poœlizg stanê³o w ogniu.

Start w wyœcigu Rolex 24 hours na Daytona w roku 2003. Toyota Darka
Grali z bia³o-czerwon¹ flag¹ na kabinie jecha³a przez wiele godzin na
czo³owej pozycji w klasie Daytona prototype.

Mistrz sezonu 2004 serii Rolex Sports Cars zespó³ Chip Ganassi Racing.
Ich autem z numerem 01 pojedzie w tym sezonie Kalifornijczyk Scott
Pruett i Luis Diaz. Pomo¿e im m³ody australijski kierowca testowy For-
mu³y 1 ekipy Toyoty Ryan Briscoe.

Rok temu w Rolex Daytona prowadzi³ 3 okr¹¿eniami
Chevy Crawford zespo³u Howard-Boss oznaczony nr.
2. Po jego awarii zawieszenia wygra³ Pontiac Doran
JE4 z Bell Motorsports nr. 54. Auto doprowadzili do
mety Rolex 24: Terry Borcheller, Forest Barber, Andy
Pilgrim i Christian Fittipaldi. Tym razem auto Kodak
Pontiac nr. 54 prowadzi³ bêdzie równie¿ ostro je¿d¿¹cy
Kanadyjczyk Paul Tracy i Niemiec Ralf Kelleners.

Maskotka namalowana na samo-
chodzie Darka Grali trzyma w rê-
kach flagê polsk¹ i amerykañsk¹.



b³otnikami jak Audi R8 w ALMS).
Przed sezonem 2000 zakupi³ z fab-
ryki w Maranello we W³oszech
dwa nowe wyœcigowe Ferrari 360.
Dariusz Grala wybra³ do startów
najlepszy zespó³ w USA bazuj¹cy
w Kalifornii Ferrari of Orange
County, z w³oskim managerem,
który w latach 90-tych by³ najlep-
szym na œwiecie zawodnikiem tej
serii. Toyota/Lexus ekipy Cegwa
Sport by³a przez kilka godzin naj-
szybszym autem na torze w 24-
godzinnym wyœcigu Daytona 2003.
Dwa lata temu zespó³ Darka Grali
zdoby³ dwa razy 3 miejsce w wy-
œcigach Rolex Sports Cars i mi³o
by³o robiæ mu zdjêcia w czasie ce-
remonii wrêczania nagród. 

Ciekawa formu³a
wspó³zawodnictwa

Wszyscy pamiêtaj¹ mia¿d¿¹c¹
przewagê Michaela Schumachera
w Formule 1. Wielu fachowców u-
wa¿a, ¿e Formu³ê 1 ogl¹da coraz
mnie widzów poniewa¿ ju¿ na po-
cz¹tku przypuszczaj¹ kto wygra.
Zupe³nie inaczej dzieje siê w USA.

W Wyœcigu NASCAR czy IRL li-
der zmienia siê kilkukrotnie nawet
na ostatnim okr¹¿eniu. Margines
wygranej liczy siê dos³ownie w
centymetrach. Z tego powodu na-
piêcie trzymane jest do samego
koñca a zwyciêzc¹ mo¿e zostaæ

przynajmniej 30% zawodników
znajduj¹cych siê na torze. 

Dlaczego? - Powód jest prosty.
Standardowe elementy, ogranicze-
nia we wprowadzaniu nowej te-
chnologii i ogólna dostêpnoœæ sto-
sowanych elementów aut obni¿aj¹

ró¿nicê w poziomie poszczegól-
nych ekip. Je¿eli ekipa Schumacher
posiada roczny bud¿et oko³o 500
milionów dolarów a niektóre bie-
dniejsze zespo³y o 20 razy mniej, to
z góry wiadomo kto bêdzie szybszy.
Wyrównana konkurencja przyci¹ga
wiêcej widzów i walka na torze jest
znacznie ciekawsza. Nikt tego le-
piej nie rozumie jak dyrekcja NA-
SCAR, która wie jak posadziæ na
widowni ponad æwieræ miliona lu-
dzi. To w³aœnie ich doœwiadczenie
pozwoli³o na wprowadzenie 2 lata
temu nowej klasy aut wyœcigowych
o nazwie Daytona Prototypes (DP).
Zast¹pi³y one u¿ywane od wielu lat
prototypy z otwartymi kokpitami
(bez dachu), gdzie kozio³kowanie
oznacza³o prawie zawsze powa¿ne
obra¿enia. Pojazdy typu Daytona
Prototype po raz pierwszy wystar-
towa³y w styczniu 2003 roku pod-
czas wyœcigu Rolex Daytona. S¹
one bezpieczne i bardziej niezawo-
dne ni¿ jakikolwiek inny pojazd
wyœcigowy. Wygl¹daj¹ muskular-
nie, maj¹ op³ywowe nadwozie wy-
konane z kevlaru lub w³ókien wêg-
lowych. Regulamin Rolex Sports
Car Series pozwala na u¿ycie wielu

sprawdzonych w seryjnej produkcji
silników 6 i 8 cylindrowych, rodem
z Japonii, Europy i USA. Dziêki za-
sadom wspó³zawodnictwa i ograni-
czeniom konstrukcyjnym wprowa-
dzonym przez Grand American
Road Racing Association, prywatne
zespo³y mog¹ z powodzeniem sta-
wiæ czo³a za³ogom fabrycznym. 

Markowe silniki osadzone s¹ w
regulaminowym chassis. Jako g³ó-
wny materia³ jego konstrukcji wy-
brano stal i aluminium. Na wie-
rzchnie panele nadwozia zapropo-
nowano kevar i w³ókna wêglowe.
Dla zapewnienia wysokiego stop-
nia bezpieczeñstwa zaprojektowa-
no na podstawie doœwiadczeñ z
NASCAR solidn¹ przestrzenn¹
konstrukcjê rurow¹ bior¹c¹ na sie-
bie wiêkszoœæ obci¹¿eñ w razie u-
derzenia. Skrzynie biegów aut pro-
totypowych montowane s¹ za silni-
kiem po³o¿onym z ty³u auta. Pojaz-
dy maj¹ sekwencyjn¹ przek³adniê 6
biegow¹ tak¹ jak w Champ Car. Po-
za ruszaniem z miejsca i wste-
cznym, inne biegi mo¿na zmieniaæ
bez u¿ycia sprzêg³a za pomoc¹ do-
tkniêcia dŸwigni.
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Nigdy przed-
tem nie by³o na
œwiecie Polaka,
który by³by
w³aœcicielem
zespo³u wyœci-
gowego. Du¿e
pieni¹dze i ta-
lent to przepis
na karierê w
tym sporcie w
USA.

Poni¿ej gotowy
do testów Bog-
dan Kroczek
bêd¹cy drugim
polskim kie-
rowc¹ w Rolex
24 na Daytona
zespo³u Cegwa
Sport. Bogdan
Kroczek jest le-
karzem w Chi-
cago a wczeœ-
niej œciga³ siê
autami Porsche
911.

11 stycznia 2005 - wywiad z
polskim kierowc¹ Darkiem Gral¹
testuj¹cym na torze Daytona przed
Rolex 24 hours. Rozmowê prze-
prowadzi³ telefonicznie Zbigniew
Bro¿yna (ZB).

ZB: Darek, dwa lata temu prze¿y-
liœmy wspólnie pierwszy wyœcig
na Daytona serii Rolex z now¹ kla-
s¹ Daytona Prototype i polskim
autem z bia³o-czerwon¹ flag¹. Czy
mo¿emy byæ pewni, ¿e w tym ro-
ku twoja ekipa wystartuje w 24-
godzinnym wyœcigu?

- Tak, w³aœnie skoñczyliœmy te-
sty. I ju¿ mamy wszystko przygoto-
wane do startu. W ka¿dym razie
ponownie jedziemy ale tym razem
auto jest pomalowane inaczej aby
siê wyró¿niaæ w transmisji telewi-
zyjnej. Zachowujemy pas przez
œrodek auta, ale jest ono czerwone.
W ka¿dym razie nasz Lexus jest
znów bia³o-czerwony.

ZB: Czy dojdzie ktoœ nowy do ze-
spo³u?

- O tak, po raz pierwszy poje-
dzie dwóch polskich kierowców, ja
i Bogdan Kroczek z Chicago, który
w ubieg³ym roku startowa³ na Day-

tona w klasie GT na Porsche 911
GT3. Jecha³ z czo³owym zespo³em
œwiatowym The Racer's Group.
Bogdan jest lekarzem, d³ugo jeŸ-
dzi³ w Porsche Club, a od 2 lat œci-
ga siê profesjonalnie. 

ZB: Ilu w sumie masz ju¿ zawo-
dników, w starcie 24-godzinnym
ekipa musi byæ znacznie liczniej-
sza:

Bêdê jecha³ ja, Mark Patterson,
Bogdan Kroczek, Quentin Wahl i
Shane Lewis. Levis startowa³ a¿ 18
razy w wyœcigach 24-godzinnych i
ma ogromne doœwiadczenie w tego
typu imprezach. Rok temu œciga³
siê na Daytona w ekipie Fab-
car/BMW.

ZB: Czy twój Lexus ma wiêksze
zmiany konstrukcyjne w tym ro-
ku?

- Na razie testowaliœmy z po-
przednim silnikiem, ale dostanie-
my wkrótce nowy wzmocniony sil-
nik V8. Nie ma on wiêcej koni me-
chanicznych ale posiada wy¿szy
moment obrotowy, co pozwoli na
szybsze wychodzenie z zakrêtów,
tak jak auta z silnikami General
Motors. Zamiast dwóch pomp ole-

ju, nowy silnik bêdzie mia³ cztery
pompy, co da lepsze smarowanie i
ch³odzenie. Ale wiêksze zmiany w
ekipie zapowiemy po starcie na
Daytona. Mam bardzo dobre wia-
domoœci ale nie mogê ich zdradziæ
za wczeœnie.

ZB: Jakie czasy uda³o Wam siê
wykrêcaæ na testach, czy s¹ szan-
se na dobr¹ lokatê?

- Nasz pojazd jest jednym z pier-
wszych z nowej klasy, zosta³ zbu-
dowany w roku 2002. Inne pojazdy
by³y budowane po naszym. Maj¹ w
sobie wbudowane 2 lata doœwiad-
czeñ serii Rolex i dziêki mog¹ siê
pochwaliæ licznymi usprawnienia-
mi konstrukcyjnymi. Musimy siê
liczyæ z naszymi ograniczeniami
sprzêtowymi. Nasz Lexus/Fabcar
mo¿e jechaæ najszybciej w grani-
cach 1 minuty 53 sekundy na okr¹-
¿enie. Mo¿e w kwalifikacjach uda
siê wykrêciæ 1:52, ale w d³ugody-
stansowym starcie powinno siê u-
daæ wykrêcaæ czasy 1:55.

ZB: Gdzie to Was stawia? Czy
mo¿na liczyæ na lepsze lokaty?

- Jak wiesz nasze auto nigdy siê
nie zepsu³o. By³ po¿ar, ale nigdy

nie nawali³ nam silnik, skrzynia czy
coœ innego. W³aœnie na to liczymy,
¿e szybsze auta mog¹ nawalaæ a
my bêdziemy trzymaæ siê z dala od
problemów. Mamy szanse uchro-
niæ siê od masowych karamboli i
przeci¹¿enia silnika. Spokojna jaz-
da w granicach 1:53-1:56 sekundy
na okr¹¿enie powinna stawiaæ nas
w czo³ówce naszej klasy. Ale na
krótkim dystansie mamy sporo

szybszych konkurentów i tym au-
tem ich nie pobijemy. Poczekajmy
do marca, wtedy bêdziemy mieli
dobre wiadomoœci. 

ZB: Czy to prawda, ¿e Emerson
Fittipaldi te¿ pojedzie w wyœcigu?

- Na pewno bêdzie jecha³ jego
syn Christian, ale Emerson dopiero
do³¹czy na resztê sezonu z ekip¹
Ganassi. Wszyscy chcieliby aby je-
cha³a taka gwiazda jak Emerson
Fittipaldi, który dwa razy zdoby³
tytu³ mistrza Formu³y 1. Od roku
1996 i kraksy na Michigan Interna-
tional Speedway, nie œciga³ siê ale
jego nazwisko nadal przyci¹gnie
kibiców. 

ZB: Co mo¿esz powiedzieæ o no-
wych oponach marki Hoosier?
Czy s¹ lepsze?

- Wed³ug mnie s¹ podobne do
Goodyear, które u¿ywaliœmy
wczeœniej. Wytrzymuj¹ na torze o-
str¹ jazdê i pozwalaj¹ na osi¹ganie
podobnych czasów okr¹¿enia za o-
kr¹¿eniem a¿ do ich zu¿ycia. Do-
piero na koniec s¹ nieco wolniej-
sze.

ZB: ¯yczymy powodzenia, na pe-
wno jeszcze przed Dayton¹ bê-
dziemy mieli okazjê rozmawiaæ.
Trzymamy w ka¿dym razie mocno
za Was kciuki.

Pod mask¹ z ty³u auta. Prototypy serii Rolex zbudowane s¹ celowo do
wyœcigów, poza silnikami i œwiat³ami nie maj¹ nic wspólnego z autami
seryjnymi. Chassis prototypów ma konstrukcjê rurow¹, nadwozie wyko-
nano z w³ókien wêglowych i kevlaru, silnik zamocowany jest z ty³u auta
a 6-biegowa przek³adnia sekwencyjna jest taka sama jak w serii CART.
Masa auta gotowego do startu wynosi 900 kg. Prototyp Rolex zespo³u
Cegwa Sport napêdzany jest 550-konnym silnikiem V8 4.3 litra bazuj¹-
cym na Lexusie LS430.

Polski zespó³ znów w wyœcigu Rolex 24 hours

Darek Grala z Bostonu - g³ówny
kierowca, manager i przy okazji
w³aœciciel zespo³u Cegwa Sport.
Wiêcej informacji na stronie:
www.cegwa.com

Zbigniew Bro¿yna


